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@ Automatikgetriebe 

(§) Ein Automatikgetriebe ist mit zumindest einem Reibele- 
ment und einem Kolben ausgerustet. Der Eingriff des 
Reibelementes wird in einer sotchen Weise ausgefuhrt, dafc 
ein Betatigungsdruck an eine Anlegekammer angelegt wird, 
urn den Kolben zu verschieben. Der Eingriff des Reibelemen- 
tes wird in einer solchen Weise ausgefuhrt, daS der 
Betatigungsdruck an eine Aufhebungskammer angelegt 
wird, um den Kolben zu verschieben. Die Aufhebungskam- 
mer ist gegenuberiiegend der Anlegekammer bezuglich des 
Kolbens angeordnet und so ausgebildet, daB ein Au&en- 
durchmesser einer Druckaufnahmeflache der Aufhebungs- 
kammer im allgemeinen gleich groS ist, wie der der 
Anlegekammer. Deshalb wird eine Kolbendruckkraft bezug- 
lich der Zentrtfugalkraft in der Anlegekammer mit einer 
entgegengesetzten Kolbendruckkraft hinsichtlich der Zentri- 
fugalkraft in der Aufhebungskammer ausgeglichen. Dadurch 
■ wird verhindert, daB das Reibelement mitgezogen wird, 
f wahrend sich das Reibelement in einem geldsten Zustand 
k befindet. 
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Beschreibung 

Die vorliegende Erfindung bezieht sich auf Verbesse- 
rungen bei cinem Automatikgetriebe fur ein Kxaftfahr- 
zeug, und bezieht sich im besonderen auf ein Automa- 
tikgetriebe, das im Aufbau und in der Ausfuhrung ver- 
bessert wurde. 

Das US-Patent Nr. 35 81 858 offenbart ein herkomm- 
liches Automatikgetriebe, in dem eine Kupplungseinheit 
so angeordnet ist, daB eine Aufhebungskammer einer 
Anlegekammer relativ zu einem Kolben gegentiber an- 
geordnet ist zum Verandern eines Betatigungszustandes 
einer Kupplung. Die Aufhebungskammer ist so ausge- 
bildet, daB eine Druckaufnahmeflache sich von der der 
Anlegekammer unterscheidet Diese Anordnung ist 
nicht geeignet, eine Kolbendruckkraft hinsichtlich eines 
Zentrifugalkraftdruckes in der Anlegekammer durch 
die in der Aufhebungskammer zu betatigen. 

Es ist ein Ziel der vorliegenden Erfindung, ein verbes- 
sertes Automatikgetriebe zu schaffen, das verhindern 
kann, daB ein Reibelement hinsichtlich der in einer Anle- 
gekammer des Reibelementes erzeugten Zentrifugal- 
kraft mitgezogen wird. 

Es ist ein anderes Ziel der vorliegenden Erfindung, ein 
verbessertes Automatikgetriebe zu schaffen, das bezfig- 
lich der Geschwindigkeit und der Empfindlichkeit ver- 
bessert ist 

Entsprechend einem Aspekt der vorliegenden Erfin- 
dung wurde ein Automatikgetriebe fur ein Kraftfahr- 
zeug geschaffen, wobei das Automatikgetriebe eine 
Schaltbetatigung durch Eingreifen und Losen eines 
Reibelementes ausfuhrt, das um eine Getriebewelle her- 
um angeordnet ist, die mit einer Motorkurbelwelle an- 
treibend verbunden ist Das Automatikgetriebe umfaBt 
einen Kolben, der das Reibelement zum Eingriff an- 
drfickt Eine Anlegekammer ist so angeordnet, daB der 
Betatigungsdruck daran angelegt wird und verschiebt 
den Kolben zum Eingriff des Reibelementes. Eine Auf- 
hebungskammer. an die ein Betatigungsdmck angelegt 
wird, um den Kolben zum Ldsen vom Reibelement zu 
verschieben, ist gegenuberliegend zur Anlegekammer 
bezfiglich des Kolbens angeordnet Die Aufhebungs- 
kammer ist so angeordnet, daB ein AuBendurchmesser 
der Druckaufnahmeflache der Aufhebungskammer 
gleichgroB dem der Anlegekammer ist 

Entsprechend einem anderen Aspekt der vorliegen- 
den Erfindung, wird ein Automatikgetriebe fur ein 
Kraftfahrzeug geschaffen, bei dem das Automatikge- 
triebe eine Mehrzahl von Reibelementen aufweist die 
einen SchaJtvorgang in einer solchen Weise ausffihren, 
daB eines der Reibelemente im Eingriff ist und das ande- 
re der Reibelemente gel6st bzw. auBer Eingriff ist Das 
Reibelement ist um eine Getriebewelle angeordnet die 
antreibend mit einer Motorkurbelwelle verbunden ist 
Das Automatikgetriebe umfaBt einen Kolben, der das 
eine Reibelement zum Eingriff andrfickt Eine erste An- 
legekammer ist so angeordnet daB ein Betatigungs- 
dmck daran beaufschlagt wird, um den Kolben zum 
Eingriff mit dem ersten Reibelement zu verschieben. 
Eine Aufhebungskammer ist so angeordnet, daB der L6- 
sedruck zum Ldsen des anderen zu losenden Reibele- 
mentes daran angelegt wird. Die Aufhebungskammer 
ist gegenfiberliegend zur ersten Anlegekammer bezug- 
lich des Kolbens angeordnet Die Aufhebungskammer 
ist so ausgebildet, daB ein AuBendurchmesser einer 
Druckaufnahmeflache der Aufhebungskammer gleich- 
groB zu der der Anlegekammer ist Eine zweite Anlege- 
kammer ist so angeordnet, daB der Eingriff sdruck zum 
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Eingreifen des anderen einzugreifenden Reibelementes 
daran angelegt wird. Ein Durchgang verbindet die Auf- 
hebungskammer mit der zweiten Anlegekammer. 
Die Erfindung wird anhand der Zeichnungen, bei de- 
5 nen gleiche Bezugszeichen gleiche Teile und Elemente 
durch alle Figuren hindurch bezeichnen, erlautert Darin 
zeigen: 

Fig. 1A eine Prinzipdarstellung, die eine Ausfuh- 
rungsform eines Automatikgetriebes entsprechend der 
io vorliegenden Erfindung zeigt; 

Fig. 1 B eine Tabelle, die eine Eingriff slogik der Reib- 
elemente zeigt; 

Fig. 2 eine Schnittansicht eines Hauptteils des Auto- 
matikgetriebes entsprechend der vorliegenden Erfin- 
15 dung; 

Fig. 3 eine Schnittansicht des anderen Teils des Auto- 
matikgetriebes entsprechend der vorliegenden Erfin- 
dung; 

Fig. 4 ein Schaltbild, das einen Getriebesteuer-Hy- 
20 draulikkreis fur das Automatikgetriebe entsprechend 
der vorliegenden Erfindung zeigt; und 

Fig. 5 eine Schnittansicht einer anderen Ausfuhrungs- 
form des Automatikgetriebes entsprechend der vorlie- 
genden Erfindung. 
25 Unter Bezugnahme auf die Zeichnungen werden be- 
vorzugte Ausfuhrungsformen der vorliegenden Erfin- 
dung beschrieben. 

Unter Bezugnahme auf die Fig. 1 A, 1 B, 2, 3 und 4 wird 
eine Ausfuhrungsform eines Automatikgetriebes ent- 
30 sprechend der vorliegenden Erfindung gezeigt Wie in 
Fig. 1A gezeigt ist, ist das Automatikgetriebe mit einer 
Eingangswelle 1, einer Ausgangswelle 2 und einer Zwi- 
schenwelle 3 versehen, die koaxial so ausgerichtet sind, 
daB die Zwischenwelle 3 zwischen der Eingangs- und 
35 Ausgangswelle 1 und 2 angeordnet ist und an diese an- 
stdBt Die Eingangswelle 1 ist antreibend mit einer Mo- 
torkurbelwelle (nicht gezeigt) fiber einen Drehmoment- 
wandler 4 verbunden. Ein erster Planetenradsatz 5 und 
ein zweiter Planetenradsatz 6 sind hintereinander zuein- 
40 ander ausgerichtet und koaxial um die Eingangswelle 1 
herum angeordnet Ein dritter Planetenradsatz 7 ist ko- 
axial um die Ausgangswelle 2 hemm angeordnet 

Der erste und zweite Planetenradsatz 5 und 6 sind 
einfache Planetenradsatze und sind mit einem ersten 
45 und zweiten Sonnenrad 5S, 6S und mit einem ersten und 
einem zweiten Hohlrad 5R und 6R versehen, die jeweils 
in die ersten und zweiten Planetenrader 5P und 6P ein- 
greifen. Die ersten und zweiten Planetenrader 5P und 
6P werden jeweils von einem ersten und zweiten Plane- 
50 tentrager 5C und 6C getragen. Gleicherweise ist der 
dritte Planetenradsatz 7 ein einf acher Getriebesatz und 
ist mit einem dritten Sonnenrad 7S und einem dritten 
Hohlrad 7R versehen, der mit einem dritten Planetenrad 
7P in Eingriff ist Das dritte Planetenrad 7P wird dreh- 
55 bar von einem dritten Planetentrager 7C getragen. 

Das erste Sonnenrad 5S ist durch eine Bandbremse 
B/B festlegbar und mit der Eingangswelle I fiber eine 
RQckwartskupplung R/C verbindbar. Der erste Plane- 
tentrager 5C ist mit einer Eingangswelle 1 fiber eine 
60 Hochgangkupplung H/C verbindbar und wird am Dre- 
hen in die entgegengesetzte Richtung zur Drehrichtung 
der Eingangswelle 1 fiber eine Niedriggang-Freilauf- 
kupplung L/OWC gehindert AuBerdem ist der erste 
Planetentrager 5C fiber eine Niedrig-RQckwartsgang- 
65 bremse LR/B festlegbar und mit dem zweiten Hohlrad 
€R fiber eine Niedriggangkupplung L/C verbindbar. 
Das zweite Hohlrad 6S ist integral mit der Eingangswel- 
le 1 verbunden und der zweite Planetentrager 6C ist 
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integral mit dem ersten Hohlrad 5R und der Zwischen- 
welle 3 verbunden. 

Die Zwischenwelle 3 ist integral mit dem dritten 
Hohlrad 7R verbunden, und der dritte Planetentrager 
7C ist mit der Eingangswelle 2 verbunden. Der dritte 5 
Planetentrager 7C ist mit dem dritten Sonnenrad 7S 
fiber eine Direktkupplung D/C verbindbar. Das dritte 
Sonnenrad 7S ist Uber eine Reduzierbremse RD/B fest- 
legbar. 

Das zuvor erlauterte Getriebe kann den ersten bis 10 
funften Vorwartsgang, den Ruckwartsgang und Parken 
durch Betatigen der zuvor erlauterten Kupplungen und 
Bremsen in Kombination (Spalten mit einem Kreis) aus- 
wahlen, die in einer Tabelle von Fig. IB gezeigt sind, in 
einem Bereich, der manuell entsprechend einer ge- 15 
wfinschten Fahrbetriebsart (einschlieBlich des Parkens), 
von einem Fahrer ausgewahlt wurde. 

Es ist anzumerken, dafl, wenn der P- Bereich entspre- 
chend dem Erfordernis eines Fahrers zum Parken aus- 
gewahlt wurde, oder wenn ein N- Bereich entsprechend 20 
einer Anforderung des Fahrers zum Anhalten ausge- 
wahlt wurde, nur die Reduzierbremse RD/B in Eingriff 
ist. Dementsprechend wird das dritte Sonnenrad 7S fest- 
gelegt, und die Drehleistung der Zwischenwelle 3 wird 
reduzierend auf die Ausgangswelle 2 uber das dritte 25 
Hohlrad 7R, das dritte Planetenrad 7P und den dritten 
Planetentrager 7C Qbertragen. Mit dieser Auswahl wird 
der dritte Planetenradsatz 7 in einen reduzierenden 
Obertragungszustand gebracht, und alle Reibelemente 
in Beziehung zu dem ersten und zweiten Planetenrad- 30 
satz 5 und 6 sind nicht in Eingriff. Dementsprechend 
wird keine Drehleistung auf die Eingangswelle 1 zur 
Zwischenwelle 3 ubertragen, und deshalb fQhrt das Au- 
tomatikgetriebe einen Park- oder Anhaltezustand aus, 
bei dem sich die Ausgangswelle 2 nicht dreht 35 

Wenn entsprechend der Anforderung eines Fahrers 
der D- Bereich zum Vorwartsfahren ausgewahlt wurde, 
wird der 3- Bereich entsprechend der Anforderung eines 
Fahrers zum Fahren mit Motorbremse im dritten Gang 
ausgewahlt, ein 2-Bereich entsprechend der Anforde- 40 
rung des Fahrers zum Fahren mit Motorbremse im 
zweiten Gang ausgewahlt, oder der 1 -Bereich entspre- 
chend der Anforderung eines Fahrers zum Fahren im 
ersten Gang mit Motorbremse ausgewahlt, die Redu- 
zierbremse RD/B ist in Eingriff und die Niedriggang- 45 
kupplung L/C ist in Eingriff. Mit dem Eingriff der Redu- 
zierbremse RD/B wird der dritte Planetenradsatz 7 in 
den Reduzierubertragungszustand gebracht, wie zuvor 
erlautert wurde. Mit dem Eingreifen der Niedriggang- 
kupplung L/C, wird das zweite Hohlrad 6R durch die 50 
Niedriggang- Freilaufkupplung am Drehen in die entge- 
gengesetzte Richtung zur Drehrichtung der Eingangs- 
welle gehindert Dementsprechend bewegt die Drehlei- 
stung, die von der Eingangswelle 1 zum zweiten Son- 
nenrad 6S drehend ubertragen wird, das zweite Plane- 55 
tenrad 6P im zweiten Hohlrad 6R und dreht reduzierend 
den zweiten PlanetentrSger 6C in der gleichen Richtung 
zur Drehrichtung der Eingangswelle 1. Die Drehung des 
zweiten Planetentragers 6C wird auf die Zwischenwelle 
3 Qbertragen und in der Drehzahl durch den dritten 60 
Planetenradsatz 7 weiter vermindert Diese verminderte 
Drehleistung wird auf die Ausgangswelle ubertragen, 
um einen ersten Vorwartsgang zu erzielen. 

Wenn im ersten Gang der zweite Planetentrager 6C 
mit einer hohen Geschwindigkeit entgegengesetzt in 65 
der gleichen Richtung zur Drehrichtung der Eingangs- 
welle 1 angetrieben wird, wird eine solche entgegenge- 
setzte Antriebskraft nicht auf die Eingangswelle 1 hin- 



sichtlich der Ldsesteilung der Niedriggang-Freilauf- 
kupplung LOW/C Qbertragen, und keine Motorbrems- 
wirkung wird erzeugt Wenn ein Fahren mit Motor- 
bremse im 1 -Bereich erforderlich ist, ist es notwendig, 
den Losezustand der Niedriggang-Fretlaufkupplung 
LOW/C durch Betatigen der Niedrig-Ruckwartsgang- 
bremse LR/B auszuschlieBen, wie durch ein Dreieck in 
einer Spalte in der Tabelle von Fig. 1 B angegeben ist 

Wenn der Fahrzustand eine Auswahl des zweiten 
Ganges erzwingt sind die Reduzierbremse RD/B, die 
Niedriggangkupplung L/C und die Bandbremse B/B in 
Eingriff. Mit dem Eingriff der Reduzierbremse RD/B 
wird der dritte Planetenradsatz 7 in einen Reduzier- 
Qbertragungszustand gebracht Mit dem Eingriff der 
Niedriggangkupplung L/C und der Bandbremse B/B 
wird das erste Sonnenrad 5S durch die Bandbremse B/B 
festgelegt, um eine Reaktionskraft zu erhalten. Die Dre- 
hung des zweiten Hohlrades 6R wird auf den ersten 
Planetentrager 5C fiber die Niedriggangkupplung L/C 
Qbertragen und auBerdem auf das erste Hohlrad 5R 
durch drehendes Bewegen des ersten Planetenrades 5P 
um das erste Sonnenrad 5S he rum Qbertragen. Dement- 
sprechend erhohen der zweite Planetentrager 6C und 
die Zwischenwelle 3 ihre Rechtsdrehzahl, und deshalb 
wird der zweite Gang erzielt 

Wenn der Fahrzustand eine Auswahl eines dritten 
Ganges erzwingt, sind die Reduzierbremse RD/B, die 
Niedriggangkupplung L/C und die Hochgangkupplung 
H/C in Eingriff. Mit dem Eingriff der Reduzierbremse 
RD/B wird der dritte Planetenradsatz 7 in einen redu- 
zierenden Obertragungszustand gebracht Andererseits 
wird mit dem Eingriff der Niedriggangkupplung L/C 
und der Hochgangkupplung H/C das zweite Hohlrad 
6R mit der Eingangswelle 1 gedreht Dementsprechend 
wird das zweite Sonnenrad 6S, das integral mit der Ein- 
gangswelle 1 verbunden ist, integral mit dem zweiten 
Hohlrad 6R gedreht Dieses ermSglicht, dafl die Zwi- 
schenwelle 3 mit der gleichen Drehzahl wie die Ein- 
gangswelle 1 gedreht wird, und deshalb wird der dritte 
Gang ausgewahlt 

Wenn der Fahrzustand eine Auswahl eines vierten 
Ganges erzwingt, sind die Reibelemente in Beziehung 
mit dem ersten und zweiten Planetenradsatz 5 und 6 in 
Eingriff, um die gleiche Kombination wie im dritten 
Gang zu haben, und die Direktkupplung D/C in Bezie- 
hung zum dritten Planetenradsatz 7 ist in Eingriff. Mit 
dem Eingriff der Direktkupplung D/C wird das dritte 
Sonnenrad 7S mit dem dritten Planetentrager 7C ver- 
bunden und der dritte Planetenradsatz 7 wird in einen 
Direktubertragungszustand gebracht, bei dem alle 
Reibelemente integral gedreht werden. Dementspre- 
chend wird die Drehzahl der Zwischenwelle 3 direkt auf 
die Ausgangswelle 2 ohne Reduzierung der Drehzahl 
Qbertragen, und ein Hochschalten vom dritten in den 
vierten Gang wird ausgef uhrt 

Wenn der Fahrzustand eine Auswahl eines ffinften 
Ganges erzwingt, sind die Direktkupplung D/C, die 
Bandbremse B/B und die Hochgangkupplung H/C in 
Eingriff. Mit dem Eingriff der Direktkupplung D/C wird 
der dritte Planetenradsatz 7 in einen Direktfibertra- 
gungszustand versetzt Mit dem Eingriff der Bandbrem- 
se B/B und der Hochgangkupplung H/C wird anderer- 
seits der erste Planetentrager 5C mit der Eingangswelle 
1 gedreht, und das erste Sonnenrad 5S wird festgelegt 
Dementsprechend wird das erste Planetenrad 5P dreh- 
bar um das erste Sonnenrad 5S gedreht, und deshalb 
werden das erste Hohlrad 5R. der zweite Planetentrager 
6C und die Zwischenwelle 3, die miteinander integral 
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verbunden sind, gedreht Dieses ermdglicht die Auswah! 
eines fOnften Ganges. 

Wenn der R-Bereich entsprechend der Anforderung 
des Fahrers zum Ruckwartsf ahren ausgew&hlt wurde, 
sind die Reduzierbremse RD/B, die Niedrig-Rfickwarts- 5 
gangbremse LR/B und die Rfickwartsbremse R/B in 
Eingriff. Mit dem Eingriff der Reduzierbremse RD/B 
wird der dritte Planetenradsatz 7 in einen reduzieren- 
den Obertragungszustand gebracht Mit dem Eingriff 
der Rfickwartskupplung R/C und der Niedrig-Ruck- 10 
wartsgangkupplung LR/C wird das erste Sonnenrad 5S 
integral mit der EingangswelJe 1 gedreht, und der erste 
Planetentrager 5C wird festgeiegt Dementsprechend 
werden das erste Hohlrad 5R, der zweite Planetentrager 
6C und die Zwischenwelle 3 in umgekehrter Richtung l5 
zur Drehrichtung der Eingangswelle 1 gedreht Diese 
Drehleistung wird auf die Ausgangswelle 2 unter Ver- 
minderung der Drehzahl ubertragen, und deshalb wird 
ein RQckwartsgang erzielt 

In Fig. 1A werden unterschiedliche Druckwerte, die 20 
Betatigungsdruckwerte, die an die Reibelemente ange- 
legt werden, angeben, durch das Bezugszeichen P mit 
unterschiedlichen Suffixe bezeichnet Nachstehend wer- 
den solche Druckwerte kurzgefaBt eriautert 

Die Niedriggangkupplung L/C, deren Eingriff im 25 
funften Gang ein Verblocken des Getriebezuges be- 
wirkt (im funften Gang sind die Bandbremse B/B und 
die Hochgangkupplung H/C in Eingriff), ist normaler- 
weise gelost bzw. auBer Eingriff und ist mit einem vor- 
bestimmten Eingriffsdruck Plca im Eingriff wenn je- 30 
doch der Losedruck Plcr an die Niedriggangkupplung 
L/C in entgegengesetzter Richtung zu der des Eingriffs- 
druckes Plca angelegt wird, wird, obwohl der Eingriffs- 
druck Plca angelegt wird, die Niedriggangkupplung 
L/C geldst Auch ist die Reduzierbremse RD/B, deren 35 
Eingriff im vierten oder funften Gang ein Verblocken 
des Getriebezuges erzeugt, normalerweise gelost, und 
ist mit einem vorbestimmten Eingriffsdruck Prdba in 
Eingriff. Wenn ein vorbestimmter Losedruck Prdbr an 
die Reduzierbremse RD/B in Richtung entgegengesetzt 40 
zu der des Eingriffsdruckes Prdba angelegt wird, ob- 
wohl der Eingriffsdruck Prdba angelegt wird, wird die 
Reduzierbremse RD/B getost 

Wie in den Fig. 2 und 3 gezeigt ist, sind die Eingangs-, 
die Zwischen- und die Ausgangswelle 1, 3 und 2 koaxial 45 
ausgerichtet, w&hrend sie wiederum in Stumpfverbhv 
dung sich berfihren und in einem Getriebegehause 11 
angeordnet sind. 

Die Eingangs-, Zwischen- und Ausgangswelle t, 3 und 
2 sind relativ zueinander drehbar. Die Eingangswelle 1 50 
ist drehbar in einer rohrfdnnigen Befestigungswelle 
bzw. Starrwelle 12 eingesetzt Der erste und zweite Pla- 
netenradsatz 5, 6 sind koaxial um eine Ausgangsseite 
der Eingangswelle 1 herum angeordnet Das zweite 
Sonnenrad 6S ist auf der Eingangswelle 1 fiber einen 55 
Kerbzahneingriff (serration engagement) befestigt Der 
zweite Planetentrager 6C ist mit dem ersten Hohlrad 5R 
verbunden und fest mit der Zwischenwelle 3 fiber einen 
Kerbzahneingriff verbunden. Das erste Sonnenrad 5S 
ist mit einem Ende mit einer Trommel 13 verbunden, die 60 
drehbar auf der rohrfdrmigen Befestigungswelle 12 ge- 
tragen wird Eine Kupplungsnabe 14 wird drehbar auf 
der Eingangswelle 1 getragen und ist mit dem ersten 
Planetentrager 5C in Kerbzahneingriff. 

Die Bandbremse B/B ist um eine AuBenseite der 65 
Trommel 13 positioniert Ein Kolben 15 ist verschiebbar 
in der Trommel 13 so angebracht, daB er eine Kammer 
16 darin definiert Eine Innentrommel 17 ist koaxial in- 



nerhalb der Trommel 13 positioniert AuBere Reibplat- 
ten 18 und innere Reibplatten 19 sind abwechselnd zur 
Trommel 13 kerbverzahnt bzw. fiber eine PaBfederver- 
bindung verbunden, und die Innentrommel 17 ist so an- 
geordnet, daB sie dazwischen eine Kupplungspackung 
20 bildet Wenn der Eingriffsdruck Prc an die Kammer 
16 angelegt wird, werden die Reibplatten 18 und 19 
durch den Kolben 15 angedrfickt, und die Ruckwfirts- 
kupplung R/C wird in einen Eingriffszustand gebrachL 

Die Innentrommel 17 wird drehbar auf der rohrformi- 
gen Befestigungswelle 12 getragen und ist mit der Ein- 
gangswelle 1 fiber einen Kerbzahneingriff verbunden. 
Die Kupplungsnabe 14 weist eine Nabenscheibe 14a 
auf, die sich in radialer Richtung erstreckt, und weist 
einen Zylinder 14b auf, der einem AuBenumfang der 
Nabenscheibe 14a verbunden ist und koaxial innerhalb 
der Innentrommel 17 positioniert ist Der Zylinder 14b 
weist eine Mehrzahl von Schmierdurchgangsbohrungen 
14c auf. AuBere und innere Reibplatten 21 und 22 sind 
abwechselnd mit dem Zylinder 14b und der Innentrom- 
mel 17 kerbverzahnt, um dazwischen eine Kupplungs- 
packung 23 zu bilden. Ein Kolben 24 ist verschiebbar in 
der Trommel 17 angebracht und definiert mit der Trom- 
mel 17 eine Kammer 25. Wenn der Eingriffsdruck P H c 
an die Kammer 25 angelegt wird, werden die Reibplat- 
ten 21 und 22 durch den Kolben 24 angepreBt, und die 
Hochgangkupplung H/C wird in einen Eingriffszustand 
gebracht Eine Trennwand 26 ist gegenfiberliegend dem 
Kolben 24 getrennt von der Kammer 25 angeordnet, um 
eine Zentrifugaldruck- Aufhebungskammer 27 zu bilden. 
Eine Rfickstellfeder 28 ist in der Zentrifugaldruck-Auf- 
hebungskammer 27 in einem zusammengedriickten Zu- 
stand angeordnet 

Die Hochgangkupplung H/C ist in einer Weise in Ein- 
griff, bei der der Kolben 24 die Reibelemente 21 und 22 
andriickt, wahrend die Rfickstellfeder 28 durch Zufflh- 
ren von Betatigungsdruck Phc an die Kammer 25 be- 
aufschlagt Wird Die Kupplungspackung 23 ist so posi- 
tioniert, daB sie die Aufhebungskammer 2 umgibt, und 
der Zylinderabschnitt 14b weist eine Mehrzahl von 
Schmierdurchgangsbohrungen 14c auf. Die Kupplungs- 
scheibe 14a erstreckt sich entlang einer Trennwand 26 
und definiert dazwischen einen Schmierdldurchgang 29. 
Damit ein BetStigungsfluid-Zuf fihrungsdurchgang an ei- 
ner Bohrung la in radialer Richtung der Eingangswelle 
1 und die Aufhebungskammer 27, die eine Bohrung 17a 
aufweist, die in einem Innenumf angsabschnitt der Trom- 
mel 17 ausgebildet ist, mit dem Schmierdldurchgang 29 
kommuniziert, der kurz vor dem Abschnitt der Bohrung 
17a angeordnet ist, ist eine Bohrung 17b am Innenum- 
fangsabschnitt der Trommel 18 ausgebildet Mit diesem 
Eingriff ist der erste Planetentrager 5C, der an der 
Kupplungsnabe 14 fiber einen Kerbzahneingriff befe- 
stigt ist, antreibend mit der Eingangswelle 1 verbunden, 
die mit der Trommel 17 fiber einen Kerbzahneingriff 
befestigt ist 

In einem Zustand, bei dem der Druck Phc nicht der 
Kammer 25 zugefuhrt wird, wird der Kolben 24 nach 
rechts in Fig. 2 hinsichtlich des Zentrifugalkraftdruckes 
gedrfickt, der in der Kammer 25 entsprechend der Dre- 
hung der Kupplung erzeugt wird In gleicher Weise 
empfangt das Betatigungsfluid in der Aufhebungskam- 
mer 27 einen Zentrifugalkraftdruck, der entsprechend 
der Drehung der Kupplung erzeugt wird und bewirkt 
daB der Kolben 24 nach links in Fig. 2 gedrfickt wird 
Somit betatigt der Zentrifugalkraftdruck, der in der 
Aufhebungskammer 27 erzeugt wird, daB der in der 
Kammer 25 erzeugte Zentrifugalkraftdruck aufgehoben 
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wird Dieses ldst das Problem, daB die Kupplung 25 
hinsichtlich des Andrfickens der Kupplungsplatten 21, 
22 durch den Kolben mitgezogen wird, obwohl die 
Kupplung geldst bzw. auBer Eingriff ist 

Das Betatigungsfluid wird aus einer Bohrung la der 5 
Eingangsweile 1 fiber eine Bohrung 17a, die in dem In- 
nenabschnitt der Trommel 17 ausgebildet ist, der Aufhe- 
bungskammer 27 zugeffihrt, wie durch Pfeile in Fig. 1 A 
gezeigt ist Das Betatigungsfluid wird von der Bohrung 
17a fiber eine Bohrung 17b, einen Kupplungspackungs- 10 
OldurchlaB 29 und eine Durchgangsbohrung 14c den 
Reibplatten 21 und 22 zugeffihrt Die Bohrung 17b ist so 
ausgebildet, daB sie mit dem Kupplungspackungs-Ol- 
durchlaB 29 und der Bohrung la unter ZufQhrung von 
Betatigungsfluid kommuniziert is 

Da ein Hauptteil des SchmierSldurchlasses fur die 
Reibplatten 21 und 22 mit dem des Durchlasses fur die 
Aufhebungskammer 27 geteilt ist, wird der DurchfluB 
fur das Hydrauliksystem stark erleichtert Da auBerdem 
der Kupplungspackungs-OldurchlaB 29 zwischen der 20 
Trennwand 26 und der Nabenscheibe 14a definiert ist, 
wird die Erganzung des Betatigungsfluids zur Kupp- 
lungspackung 23 gleichformig ausgefuhrt, ohne daB 
Probleme bei der Schmierung bewirkt werden. 

Eine Trommel 30 ist antreibend mit dem ersten Plane- 25 
tentrager 5C verbunden und erstreckt sich nach hinten, 
um den ersten und zweiten Planetenradsatz 5 und 6 
abzudecken. AuBere und innere Reibplatten, die eine 
Kupplungspackung 32 bilden, sind abwechselnd mit ei- 
ner Innenflache der Trommel 30 und einer AuBenflache 30 
einer Kupplungsnabe 31 kerbverzahnt, die sich von dem 
zweiten Hohlrad 6R erstrecken. Die Niedriggangkupp- 
lung L/C wird durch die Kupplungspackung 32 und ei- 
nen Kolben 33 gebildet Das zweite Hohlrad 6R wird 
durch die Niedriggangkupplung L/C in Radialrichtung 35 
getragen. Die Trommel 30 bildet einen Teil der Niedrig- 
gangkupplung L/C und der Niedrig-Ruckwartsgang- 
kupplung LR/C Die Kupplungsnabe 31 ist integral mit 
einer Scheibe 6a des zweiten Hohlrades 6R verbunden 
und erstreckt sich von dem zweiten Hohlrad 6R in Axi- 40 
alrichtung. Die Kupplungsnabe 31 ist koaxial innerhalb 
der Trommel 30 angeordnet Die Kupplungspackung 32 
ist mit der Kupplungstrommel 30 und der Kupplungsna- 
be 31 kerbverzahnt Die Trommel 30 wird drehbar auf 
einer rohrfdrmigen Befestigungswelle oder Starrwelle 
37 fiber den Zylinder 34 getragen, der integral mit der 
Trommel 30 verbunden ist Dementsprechend ist die 
Kupplungsnabe 31 von einer Eingriffsposition des zwei- 
ten Hohlrades 6R versetzt 

Der Kolben 33 ist in einem Zylinder 34, der mit der 
Trommel 30 verbunden ist, verschiebbar angebracht 
und definiert dazwischen eine Anlegekammer 35. Eine 
Trennwand 33a ist gegenflberliegend der Anlegekam- 
mer 35 relativ zum Kolben 33 angeordnet Ein AuBen- 
umfang der Trennwand 33a ist verschiebbar mit dem 
Kolben 33 verbunden, und ein Innenumfang der Trenn- 
wand 33a ist fest mit dem Zylinder 34 verbunden. Eine 
Aufhebungs- und Freigabekammer 35a ist zwischen 
dem Kolben 33 und der Trennwand 33a definiert Eine 
Rfickstellfeder 35b ist in der Kammer 35 in einem zu- 
sammengedrfickten Zustand angeordnet, um federnd 
den Kolben 33 in einer Kupplungsldseposition zu hal- 
ten, wie in Fig, 2 gezeigt ist Eine Offnung 35c kommuni- 
ziert mit der Anlegekammer 35, um Betatigungsdruck 
zuzuffihren. Eine Offnung 35d kommuniziert mit der 
Aufhebungs- und Freigabekammer 35a, um einen Beta- 
tigungsdruck zuzuffihren. Eine Innenflache des Zylin- 
ders 34 wird drehbar auf der rohrfdrmigen Befesti- 
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gungswelle 37 getragen, die mit dem Getriebegehause 
11 mittels Schrauben 36 verbunden ist Dementspre- 
chend wird der Zylinder 34 daran gehindert, sich in um- 
gekehrter Drehrichtung zur Drehrichtung des Motors 
durch die Niedriggang-Freilaufkupplung L/OWC zu 
drehen, die zwischen dem Zylinder 34 und der rohrfdr- 
migen Befestigungswelle 37 angeordnet ist 

Die rohrfdrmige Befestigungswelle 37 tragt drehbar 
die Zwischenwelle 3. Eine Trennwand 33a und der Kol- 
ben 33 definieren eine Aufhebungs- und Freigabekam- 
mer 35a, der die Losedruck-Aufnahmeflache des Kol- 
bens 33 gegenfiberliegt Dementsprechend ist die Nied- 
riggangkupplung L/C in Eingriff, wenn der Kolben 33 
die Reibelemente in der Kupplungspackung 32 in An- 
sprechen auf den Eingriffsdruck zur Anlegekammer 35 
entgegen der Rfickstellfeder 35 andrfickt Wenn in die- 
sem Zustand der Losedruck Plcr an die Kammer 35a 
angelegt wird, wird der Kolben 33 zuriickgeschoben, 
und die Niedriggangkupplung L/C ist geldst 

Die Niedrig-Ruckwartsgangbremse LR/B und der 
Kupplungskolben 33 sind so angeordnet, daB sie in Be- 
ruhrung mit einer Flache sind, die senkrecht zur Achse 
des Getriebes verlauft Eine Bremspackung 38, in der 
auBere Platten und innere Platten abwechselnd ange- 
ordnet sind, ist mit einem Getriebegehause 11 kerbver- 
zahnt und die Trommel 30 ist dazwischen angeordnet 
Die Trommel 30 ist so ausgebildet, daB sie an einem 
Abschnitt wo die Bremspackung 38 verbunden ist klei- 
ner im Durchmesser wird verglichen mit dem anderen 
Abschnitt Ein Kolben 39 ist verschiebbar mit einer End- 
wand 11a des Getriebegehauses 11 angepaBt und defi- 
niert eine Anlegekammer 40. Ein Federsitz 39a ist zwi- 
schen einem Getriebegehause 11 und einer rohrfdrmi- 
gen Befestigungswelle 37 schichtweise angeordnet Eine 
Rfickstellfeder 39 ist zusammengedriickt zwischen dem 
Federsitz 39a und dem Kolben 39 angeordnet, um den 
Kolben 39 federnd in einer Bremsfreigabeposition, wie 
in Fig. 2 gezeigt ist zti tragen. 

Die Niedriggang-Freilaufkupplung L/OWC ist zwi- 
schen dem Zylinder 34 und der rohrfdrmigen Befesti- 
gungswelle 37 positioniert Ein AuBenring 101 der Nied- 
riggang-Freilaufkupplung L/OWC ist nicht integral mit 
dem Zylinder angeordnet und mit einer Innenflache des 
Zylinders 34 in Eingriff. 

Wenn der Betatigungsdruck der Anlegekammer 35 
nicht zugefQhrt wird, wird der Kolben 33 beaufschlagt 
von der Rfickstellfeder 35b getragen, wie in Fig. 2 ge- 
zeigt ist Dementsprechend wird die Kupplungspackung 
32 nicht durch den Kolben 33 angedrfickt und deshalb 
ist die Niedriggangkupplung L/C nicht in einen geldsten 
Zustand versetzt Wenn in diesem Zustand der Betati- 
gungsdruck der Anlegekammer 35 fiber die Offnung 35c 
zugeffihrt wird, wird der Kolben 35 entgegen der Rfick- 
stellfeder 35c bewegt um die Kupplungspackung 32 an- 
55 zudrficken, und deshalb ist die Niedriggangkupplung 
L/C in den Eingriffszustand versetzt In diesem Zustand 
wird ein sich drehendes Teil (nicht gezeigt), das mit der 
Trommel 30 verbunden ist mit einem zweiten Hohlrad 
6R verbunden und die Niedriggang-Freilaufkupplung 
60 L/OWC arbeitet um die entgegensetzte Drehung des 
zweiten Hohlrades 6R zu verhindern. Dementsprechend 
wahlt das Automatikgetriebe einen ersten Gang aus. 

Falls im ersten Gang der Motor gezwungen wird, 
wahrend der Fahrt entgegengesetzt gedreht zu werden, 
65 lauft die Niedriggang-Freilaufkupplung L/OWC durch 
und fibertragt die entgegengesetzte Antriebskraft nicht 
auf den Motor. Dementsprechend ist es nicht mdglich, 
eine Motorbremswirkung zu erzielen. Wenn eine Mo- 
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torbremswirkung erwunscht ist, ist es notwendig, die 
Niedrig-Ruckwartsgangbremse LR/B in den Eingriffs- 
zustand in einer solchen Weise zu versetzen, dafl die 
Bremsenpackung 38 durch den Kolben 39 hinsichtlich 
der Erganzung des Betatigungsdruckes zur Anlegekam- 5 
mer 40 angedrfickt wird Mit dieser Arbeitsweise wird 
verhindert, daB die Niedriggang-Freilaufkupplung 
L/OWC durchdreht, und die Trommel 30, die mit dem 
ersten Planetentrager 5C verbunden ist, wird f estgelegt. 
Dieses erm6glicht eine zu betfitigende Motorbremsung. 10 

Wenn der Freigabedruck Plcr der Aufhebungs- und 
Freigabekammer 35a uber die Offnung 35d im Eingriffs- 
zustand der Niedriggangkupplung L/C zugefuhrt wird, 
wird der Kolben in eine in Fig. 2 gezeigte Position hin- 
sichtlich der Druckkraft durch die Aufhebungskammer ts 
35a und einer Druckkraft der Ruckstellfeder 35b zu- 
nickgestellt Dementsprechend wird die Niedriggang- 
kupplung L/C in einen gelosten Zustand versetzt, und 
deshalb ist es mdglich, ein Schalten in eine entsprechen- 
de Schaltstellung durch Eingreifen eines anderen Reib- 20 
elementes auszufuhren. 

Wenn der Betatigungsdruck nicht der Anlegekammer 
zugefOhrt wird, d. Il, wenn die Kupplung in einem geld- 
sten Zustand ist, druckt der Zentrifugaldruck, der in der 
Anlegekammer 35 entsprechend der Drehung der Nied- 25 
riggangkupplung L/C erzeugt wird, den Kolben 33 ge- 
gen die Ruckstellfeder 35b, und deshalb wird die Kupp- 
lungspackung 32 leicht gedruckt Dieses bewirkt das 
Nachziehen bzw. Mitschleppen der Niedriggangkupp- 
lung L/C 30 

Dann jedoch wird der Zentrifugaldruck in der Aufhe- 
bungs- und Freigabekammer 35a erzeugt und arbeitet 
so, daB der Hub des Kolbens durch Funktionieren des 
Aufhebens des Zentrifugaldruckes in der Anlegekam- 
mer 35 unterbunden wird. Dementsprechend wird die 35 
Kupplung in einem gelosten Zustand daran gehindert, 
ein Nachziehen hinsichtlich des Zentrifugaldruckes in 
der Anlegekammer 35 zu erzeugen. 

Da die Niedriggangkupplung L/C und die Niedrig- 
Ruckwartsgangkupplung LR/C mit der Trommel 30 40 
verbunden sind, mit der der erste Planetentrager 5c zu 
verbinden oder festzulegen ist, mit dem zweiten Hohl- 
rad 6R verbunden ist, wird es mdglich, eine Bremsnabe 
zu erleichtern, die in einem herkdmmlichen Aufbau not- 
wendig ist Dementsprechend wird es mdglich, die An- 45 
zahl der Teile zu reduzieren, wodurch die Montierbar- 
keit und ein Absenken der Produktionskosten verbes- 
sert wird AuBerdem wird die Axiallange des Getriebes 
durch das Anordnen der Bremspackung 38 und des Kol- 
bens 33 der Niedriggangkupplung L/C verkurzt, die so 50 
positioniert ist, daB sie in Kontakt mit einer Oberflache 
ist, die senkrecht zur Getriebeachse stent. 

Da auBerdem die Niedriggang-Freilaufkupplung 
L/OWC zwischen der rohrfdrmigen Befestigungswelle 
37 und dem Zylinder 34 angeordnet ist, die im Eingriff 55 
mit der Trommel 30 verbunden ist, wird es gleicherwei- 
se mdglich, die axiale L&nge des Getriebes zu verkQr- 
zen. 

Da auBerdem der AuBenring 101 der Niedriggang- 
Freilaufkupplung L/OWC nicht integral mit dem Zylin- 60 
der ausgebildet ist und mit einer InnenflSche des Zylin- 
ders 34 in Eingriff ist, wird der Kupplungszylinder daran 
gehindert, einen anfanglichen groBen EingangsstoB von 
der Niedriggang-Freilaufkupplung L/OWC aufzuneh- 
men. Dieses ermdglicht, daB der Zylinder aus einem 65 
Umformteil ausgebildet ist. Da es auBerdem ermdglicht 
wird, vorher den Kupplungskolben 33 und den AuBen- 
ring der Niedriggang-Freilaufkupplung relativ zum 
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Kupplungszylinder zu montieren, ist die Montageopera- 
tion stark verbessert 

Die fiuBere Radiale r der Druckaufnahmeflache, die 
der Aufhebungs- und Freigabekammer 35a des Kolbens 
33 gegenfiberliegt, wird durch den gleichen Radius be- 
stimmt, wie die fiuBere Radiale R der Druckaufnahme- 
flSche, die der Anlegekammer 35 gegenQberliegt. Eine 
Offnung 35c kommuniziert mit der Anlegekammer 35 
und ftthrt dadurch der Anlegekammer 35 Betatigungs- 
druck zu. Eine Offnung 35d kommuniziert mit der Auf- 
hebungs- und Freigabekammer 35a und fuhrt einen Be- 
tatigungsdruck hindurch zur Aufhebungs- und Freiga- 
bekammer 35a. 

Wenn der Losedruck Plcr der Aufhebungs- und Frei- 
gabekammer 35a uber die Offnung 35b im Eingriffszu- 
stand der Niedriggangkupplung L/C zugefuhrt wird, 
wird der Kolben 33 in seine Ursprungsposition hinsicht- 
lich des Losedrucks Plcr und der Druckkraft der Ruck- 
stellfeder 35b zuriickgestellt, sogar wenn ein Betati- 
gungsdruck an die Anlegekammer 35 angelegt ist Dem- 
entsprechend wird die Niedriggangkupplung L/C ge- 
ldst, urn ein Schalten in einen entsprechenden Gang zu 
ermoglichen. 

In einem Kupplungslosezustand, bei dem der Betati- 
gungsdruck nicht an die Anlegekammer 25 angelegt 
wird, wird eine Zentrifugalkraft in der Anlegekammer 
35 entsprechend der Drehung der Niedriggangkupp- 
lung L/C erzeugt und druckt den Kolben 33 unter Be- 
aufschlagung der Ruckstellfeder 35b an. AuBerdem wer- 
den die Reibpiatten 18 und 19 der Kupplungspackung 
32 angedriickt, wodurch die Neigung besteht, daB ein 
Mitziehen der Niedriggangkupplung L/C erzeugt wird. 
Dann jedoch wird eine andere Zentrifugalkraft in der 
Aufhebungs- und Freigabekammer 35a erzeugt und ar- 
beitet so, daB die Zentrifugalkraft in der Anlegekammer 
35 aufgehoben wird, um den Hub des Kolbens 33 auszu- 
schlieBen. Dementsprechend wird ein Mitziehen der 
Niedriggangkupplung L/C in einem Kupplungslosezu- 
stand verhindert. 

Da der AuBendurchmesser der Druckaufnahmefla- 
che, die der Aufhebungs- und Freigabekammer 35 ge- 
genQberliegt der gleiche ist, wie der der Druckaufnah- 
meflache, die der Anlegekammer 35 gegenuberliegt, 
wird die Kolbendruckkraft hinsichtlich der Zentrifugal- 
kraft in der Anlegekammer 35 und die Druckkraft hin- 
sichtlich der Zentrifugalkraft in der Aufhebungs- und 
Freigabekammer 35a untereinander ausgeglichen. 
Dementsprechend wird ein Mitziehen der Niedriggang- 
kupplung L/C perfekt vermieden, und die andere St6- 
rung, wie z. B. die Verhinderung der Arbeitsweise des 
Kolbens 33 hinsichtlich der Zentrifugalkraft in der Frei- 
gabekammer 35a, wird ebenfalls vermieden. 

AuBerdem wird es mdglich, die Niedriggangkupplung 
L/C in einer solchen Weise zu losen, daB der Losedruck 
Plcr in die Freigabekammer 35a angelegt wird, wah- 
rend ein Betatigungsdruck zur Anlegekammer 35 ange- 
legt wird. Diese Arbeitsweise wird bei einer Schaltbe- 
triebsart des Automatikgetriebes angewendet AuBere 
und innere Reibelemente sind abwechselnd zwischen 
die Trommel 30 und dem Getriebegehause 11 kerbver- 
zahnt und bilden eine Bremspackung 38. Die Niedrig- 
Ruckwartsgangbremse LR/B wird durch die Bremspak- 
kung und einen Kolben 39 gebildet Der Kolben 39 ist 
mit dem Getriebegehause 11 in Eingriff und definiert 
eine Kammer 40. Die Niedrig-Ruckwartsgangbremse 
LR/B wird in Eingriff gebracht, wenn ein Eingriffsdruck 
Plrba an die Kammer 40 angelegt wird, und der Kolben 
39 drflckt die Bremspackung 39 an. 
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Unter Bezugnahme auf Fig. 3 ist das dritte Hohlrad 
7R mit dem hinteren Ende der Zwischenwelle 3 verbun- 
den, und der dritte Planetentrfiger 7C ist mit der Aus- 
gangswelle 2 im Kerbzahneingriff befestigt Eine Trom- 
mel 41 ist mit dem dritten Sonnenrad 7S verbunden, das 5 
drehbar mit der Ausgangswelle 2 in Eingriff ist Die 
Trommel 41 wird drehbar auf einer rohrfdrmigen Befe- 
stigungswelle 42 getragen, die integral mit dem Getrie- 
begeh&use 11 verbunden ist Die rohrfdrmige Befesti- 
gungswelle 42 trSgt auBerdem drehbar die Ausgangs- 10 
welle Z Der dritte Planetentr&ger 7C ist integral mit 
einer Kupplungsnabe 43 verbunden, die innerhalb der 
Trommel 41 positioniert ist Eine Kupplungspackung 44, 
die durch abwechselnd angeordnete auBere und innere 
Reibelemente gebildet ist, ist mit der AuBenflfiche der 15 
Kupplungsnabe 43 und der Innenflache der Trommel 41 
kerbverzahnt Ein FColben 45 ist verschiebbar in der 
Trommel 41 angebracht und definiert mit der Trommel 
41 eine Kammer 46. Die Direktkupplung D/C wird 
durch den Kolben 45 und die Kupplungspackung 44 20 
gebildet Eine Zentrifugaldruck-Aufhebungskammer 
46a ist durch eine Trennwand 45a und den Kolben 45 
definiert Die Direktkupplung D/C ist in Eingriff, wenn 
der Eingriffsdruck Pdc an die Kammer 46 angelegt wird, 
und der Kolben 45 druckt die Kupplungspackung 44. 25 

Eine Bremspackung 47, die durch abwechselnd ange- 
ordnete fiuBere und innere Reibelemente ausgebildet 
ist, ist mit der AuBenflache der Trommel 4 und der 
Innenflache des Getriebegeh&uses 11 kerbverzahnt Die 
Reduzierbremse RD/B wird durch die Bremspackung 30 
47 und einen Kolben 48 gebildet Der Kolben 48 ist 
verschiebbar in der rohrf6rmigen Befestigungswelle 42 
angebracht und definiert eine Anlegekammer 49. Eine 
Freigabekammer 49a wird durch den Kolben 48 und die 
Trennwand 48a definiert, so daB diese der Anlegekam- 35 
mer 49 relativ zum Kolben 48 gegenuberliegt Die Re- 
duzierbremse RD/B ist in Eingriff, wenn ein Eingriffs- 
druck Prdbr an die Anlegekammer 49 angelegt wird, 
und die Bremspackung 47 wird entsprechend des Ein- 
griffsdrucks Prdbr angedruckt Wenn in diesem Zu- 40 
stand der Freigabedruck Prdbr an die Freigabekammer 
49a angelegt wird, wird der Kolben 48 zuruckgesteilt 
und die Reduzierbremse RD/B ist geldst In den Fig. 2 
und 3 bezeichnen die Bezugszeichen 100a bis 100m 
Drucklager. 45 

Da das zweite Hohlrad 6R in Radialrichtung in einem 
versetzten Punkt relativ zum Eingriff spunkt des zweiten 
Hohlrades bezQglich der Bremspackung 32 getragen 
wird, wird die StQtzsteifigkeit relativ zur Eingriffskraft 
genQgend verbessert, und es ist zu erwarten, daB eine 50 
Schwingungsverminderungswirkung hinsichtlich der 
Reibung zwischen den Kupplungsplatten 8a, 8b erzielt 
wird. 

Fig. 4 zeigt einen Hydraulikkreis fur eine Schaltsteue- 
rung des in den Fig. 1 bis 3 gezeigten Getriebezuges. 55 
Eine Druckquelle 51 erzeugt gewdhnlicherweise einen 
vorbestimmten Druck und fuhrt diesen einem Wahl- 
schieber 52 zu. Der Wahlschieber 52 wird durch einen 
Fahrer entsprechend einer gewQnschten Fahrweise be- 
tatigt und aus einem der Bereiche P, R, N, D, 3, 2, 1 go 
ausgew&hlt Der Wahlschieber 52 gibt einen Arbeits- 
druck Pl an die Kreise 53, 54 und 55 in Obereinstim- 
mung mit einem ausgewfihlten Bereich ab. 

Der Kreis 53 ist mit der Anlegekammer 35 der Nied- 
riggangkupplung L/C Qber eine EinwegdOse 56 verbun- 65 
den. Der Kreis 54 und eine Abzwcigung des Kreises 53 
stehen mit dem Motorbrems-Steuerventil 57 fflr den 
ersten Gang in Verbindung. Das Steuerventil 57 ist ein 
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Solenoid-Steuerventil, das eine erste Offnungsposition 
57a einnimmt, die in Fig. 4 in einen abgeschalteten Zu- 
stand zeigt und eine zweite Offnungsposition 57b ein- 
nimmt die in Fig. 4 einen eingeschalteten Zustand ein- 
nimmt 

Ein Ausgangskreis des Steuerventiis 57 steht mit ei- 
ner Anlegekammer 5A des zweiten Gangs der Band- 
bremse B/B, einer Freigabekammer 34R fGr den dritten 
Gang und vierten Gang, einer Freigabekammer 35a der 
Niedriggangkupplung L/C Qber Tastverhaltnis-Sole- 
noidventile Al, A2 und A3 in Verbindung. Jeder der 
Ausgangskreise 60, 61 der Tastverhaltnis-Solenoidven- 
tile A2, A3 steht mit 2 Eingangen des Wechselvenuls 62 
in Verbindung. Der Ausgang des Wechselventils 62 
steht mit der Kammer 25 der Hochgangkupplung H/C 
in Verbindung. Der Ausgangskreis 61 steht auBerdem 
mit einer Anlegekammer 5A fur den funften Gang der 
Bandbremse B/B in Verbindung. Die Bandbremse B/B 
ist normalerweise geldst und ist in Eingriff, wenn ein 
Druck Pbb2a an eine Kammer 2A angelegt wird. Wenn 
auBerdem in diesem Druckbeaufschlagungszustand ein 
Druck Pbb34R an eine Kammer 34R angelegt wird, wird 
die Bandbremse B/B geldst Wenn zusatzlich der Druck 
Pbbsa an die Kammer 5A angelegt wird, wird die Band- 
bremse B/B in Eingriff gebracht 

Die Niedriggangkupplung UC ist normalerweise ge- 
ldst und wird in Eingriff gebracht, wenn Druck Plca an 
die Kammer 35 angelegt wird. Wenn in diesen Druckbe- 
aufschlagungszustand ein Druck Plcr an die Kammer 
35a angelegt wird, ist die Niedriggangkupplung L/C ge- 
ldst 

Ein anderer Ausgangskreis des Steuerventiis 57 steht 
mit einem der zwei Eingange des Wechselventils 24' 
Qber das 1 -Bereich- Druckreduzierventil 63 in Verbin- .. 
dung. Der andere Eingang des Wechselventils 64 steht 
mit dem Kreis 55 in Verbindung. Die Kammer 16 der 
RQckwartsgangkuppIung R/C stent mit dem Kreis 55 in 
Verbindung. 

Der Arbeitsdruck aus der Druckquelle 51 kommuni- 
ziert mit der Kammer 46 der Direktkupplung D/C Qber 
das Tastverhaltnis-Solenoidventil A4. Eine Offnung des 
Ventils A4 steht mit der Anlegekammer 49 der Redu- 
zierbremse RD/B in Verbindung, und die andere Off- 
nung des Ventils A4 steht mit der Freigabekammer 49a 
der Reduzierbremse RD/B in Verbindung. Die Redu- 
zierbremse RD/B ist normalerweise geldst und wird in 
Eingriff gebracht wenn ein Druck Prdba an die Kam- 
mer 49 angelegt wird Wenn in diesem Zustand Druck 
Prdbr an die Kammer 49a angelegt wird, wird die Re- 
duzierbremse RD/B geldst 

Die Arbeitsweise des Getriebehydrauliksteuerkreises 
wird nachstehend unter Bezugnahme auf Fig. 4 eriau- 
tert 

P,N-Bereich 

Wenn der Wahlschieber 52 in Qbereinstimmung mit 
einer Anforderung des Fahrers zum Parken oder Anhal- 
ten in einen P- oder N-Bereich gelegt wird, werden die 
Kreise 53 bis 55 abgelassen, und die RQckwartsgang- 
kuppIung R/C die Bandbremse B/B, die Niedriggang- 
kupplung L/C, die Hochgangkupplung H/C und die 
Niedrig-RQckwartsgangkupplung LR/C werden geldst 
indem kein Druck angelegt wird. Danach erreicht die 
Drehleistung des Motors nicht die Zwischenwelle 3, und 
deshalb wird die Ausgangswelle nicht gedreht Dieses 
ermdglicht ein Parken oder Anhalten. 

Ein Arbeitsdruck Pl wird normalerweise dem Kreis . 
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65 zugefuhrt und crreicht die Anlegekammer 49 der 
Reduzierbremse RD/B als ein Druck Prdba- Zu diesem 
Zcitpunkt werden der Druck Prdbr an der Freigabe- 
kammer der Reduzierbremse RD/B und der Druck Pdc 
an der Kammer 46 der Direktkupplung D/C auf 0 ge- 
setzt durch Steuem des Tastverhaltnisses des Tastver- 
haltnis-Solenoidventils A4 auf 0%. Dementsprechend 
wird die Reduzierbremse RD/B in Eingriff gebracht, 
wahrend die Direktkupplung D/C gelost wird Mit die- 
ser Betatigung verbindet der dritte Planetenradsatz 7 
die Zwischenwelle 3 mit der Ausgangswelle 2 in einem 
Reduzieriibertragungszustand. 

D t 3-Bereich 



(Erster Gang) 

Wenn der Wahlschieber 42 in den D- oder 3-Bereich 
in Obereinstimmunginit einer Anforderung des Fahrers 
zum automatischen Obertragen oder einem Fahren im 
dritten Gang mit Motorbremse gelegt wird, wird ein 
Arbeitsdruck Pl den ICreisen 43 zugefuhrt In diesem 
Bereich wird das Motorbrems-Steuerventfl 47 fur den 
ersten Gang abgeschaltet und nimmt die erste Off- 
nungsposition 57a ein, urn dem Kreis 58 Arbeitsdruck 
zuzufuhren Der Arbeitsdruck des Kreises 53 wird der 
Anlegekammer 35 der Niedriggangkupplung L/C Qber 
die Einwegduse 56 als ein Druck Plca zugefuhrt. Ob- 
wohl der Arbeitsdruck des Kxeises 58 den Tastverhalt- 
nis-Solenoidventilen Al t A2 und A3 zugefOhrt wird, 
werden die Ausgangsdriicke Pbbza, PBB34R, Plcr* Pbbsai 
Phc der Ventile auf 0 gebracht durch Festlegen des 
Tastverhaltnisses der Ventile auf 0%. Dementsprechend 
wird die Niedriggangkupplung L/C in Eingriff gebracht, 
und die Bandbremse B/B und die Hochgangkupplung 
H/C sind gel6st Da andererseits das Tastverh&ltnis des 
Tastverhaltnis-Solenoidventils A4 auf 0% gesetzt ist 
ahnlich zu dem im P- oder N-Bereich, wird die Redu- 
zierbremse RD/B in Eingriff gebracht und die Hoch- 
gangkupplung H/C geldst Dementsprechend wird der 
dritte Planetenradsatz 7 in einem Reduziergeschwindig- 
keits-Obertragungszustand gehalten. Dies ermdglicht 
die Auswahl des ersten Gangs und das Anfahren des 
Fahrzeugs. 

(Zweiter Gang) 

Wenn der Fahrzustand eine Auswahl des zweiten 
Ganges erzwingt wird der Druck Pbbza der Anlege- 
kammer 2a des zweiten Ganges der Bandbremse B/B 
durch allmahliches Erh6hen des Tastverhaltnisses des 
Solenoidventils Al zugefuhrt Dementsprechend ist die 
Bandbremse B/B zus&tzlich betatigt (in Eingriff), wah- 
rend die Niedriggangkupplung L/C in Eingriff gehalten 
wird. Dieses ermdglicht, dafi das Automatikgetriebe in 
den zweiten Gang gebracht wird 

(DritterGang) 

Wenn der Fahrzustand eine Auswahl des dritten 
Ganges erzwingt, wird der Druck Pbrmr der Freigabe- 
kammer 34R fur den dritten Gang/vierten Gang der 
Bandbremse durch ErhOhen des Tastverhaltnisses des 
Tastverhaltnis-Solenoidventils A2 zugefuhrt Dement- 
sprechend wird die Bandbremse B/B geldst Zu diesem 
Zeitpunkt wird der Druck Pbbmr der Kammer 25 der 
Hochgangkupplung H/C Qber das Wechselventil 62 als 
ein Druck Phc zugefuhrt, und deshalb wird die Hoch- 



gangkupplung H/C in Eingriff gebracht Dieses bewirkt 
ein Ausldsen der Reibelemente, indem die Bandbremse 
B/B in Eingriff gebracht wird und die Hochgangkupp- 
lung H/C in Eingriff gebracht wird was eine Auswahl 
5 des dritten Ganges ermdglicht 

(Vierter Gang) 

Wenn der Fahrzustand eine Auswahl des vierten 
io Ganges erzwingt, werden die Tastverhaltnis- Solenoid- 
ventile Al bis A3 auf die gleichen Zustande eingestellt 
wie im dritten Gang, und der Druck Prdbr der Freiga- 
bekammer 49a der Reduzierbremse RD/B und des 
Drucks Pdc an die Kammer 46 der Direktkupplung D/C 
werden durch allmahliches Steigern des Tastverhaltnis- 
ses des Solenoidventils A4 erhdht Dieses bewirkt ein 
Verlegen der Reibelemente, indem die Reduzierbremse 
RD/B gelost wird, und die Direktkupplung D/C in Ein- 
griff gebracht wird Dementsprechend wird der Zustand 
des dritten Planetenradsatzes 7 aus einem Reduzierge- 
schwindigkeits-Obertragungszustand in den Direkt- 
ubertragungszustand gebracht, um eine Auswahl des 
vierten Ganges zu ermdglichen. Im 3-Bereich wird ein 
Schalten in den vierten oder funften Gang ausgeschlos- 
sen und ermdglicht ein Fahren im dritten Gang mit Mo- 
torbremsung. 
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(Funfter Gang) 

Wenn der Fahrzustand eine Auswahl des funften 
Ganges erzwingt wird der Druck Plcr der Freigabe- 
kammer 35a der Niedriggangkupplung L/C zugefuhrt, 
und der Druck Pbbsa wird der Anlegekammer 5A fur 
den funften Gang der Bandbremse B/B durch Erhdhen 
des Tastverhaltnisses des Tastverhaltnis-Solenoidven- 
tils A3 zugefuhrt Mit dieser Betriebsweise wird die 
Niedriggangkupplung L/C geiast und die Bandbremse 
B/B in Eingriff gebracht Dieses ermdglicht einen Wech- 
sel in den funften Gang. 

2,1 -Bereich 

Wenn der Wahlschieber 52 in einen 2- oder 1 -Bereich 
entsprechend der Anforderung eines Fahrers fur das 
Fahren im zweiten Gang oder ersten Gang mit Motor- 
bremsung gelegt wird, wird ein Arbeitsdruck Pl den 
ICreisen 53 und 54 zugefuhrt Mit dieser Betriebsweise 
wird die Niedriggangkupplung L/C in gleicher Weise 
wie im 3- oder D- Bereich in Eingriff gebracht Anderer- 
seits wird das Tastverh&ltnis des Tastverhaltnis-Sole- 
noidventils A4 auf 0% gesetzt, und deshalb wird die 
Direktkupplung D/C gelost und die Reduzierbremse 
RD/B wird in Eingriff gebracht um den dritten Plane- 
tenradsatz 7 in einen Reduzieriibertragungszustand zu 
versetzen. Wenn in diesem Zustand es gewunscht wird, 
einen 2-Bereich auszuwahlen, schaltet der Fahrer einen 
Handschalter (nicht gezeigt) aus, um das Ventil 57 in die 
erste Offnungsposition 57a zu stellen. Mit dieser Ar- 
beitsweise kommuniziert der Arbeitsdruck mit dem 
Tastverhaltnis-Solenoidventil Al Qber den Kreis 58. 
Dementsprechend wird die Bandbremse durch Ein- 
schalten des Ventils Al in Eingriff gebracht und durch 
Ausschaiten des Ventils Al geldst Dieses ermaglicht 
eine Auswahl eines zweiten oder ersten Ganges, ahnlich 
dem im D- oder R-Bereich. In diesem 2-Bereich werden 
die Tastverhaltnis-Solenoidventile A2 und A3 im Aus- 
schaltzustand gehalten, um ein Schalten in den dritten 
Gang oder hdher auszuschlieBert Dementsprechend 
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wird das Fahrcn im zweiten Gang mit Motorbremse 
realisiert 

Wenn der 1-Bereich gewunscht wird, schahet der 
Fahrer den Handschaltcr (nicht gezeigt) ein, urn das 
Ventil 57 in die zweite Offnungsposition 57b zu legen. 5 
Mit dieser Arbeitsweise wird der Kammcr 40 der Nied- 
rig-RQckwartsgangbremse LR/B ein Druck Plrb Qber 
den Kreis 59, das 1-Bereich- Reduzierventi! 63 und das 
Wechselventil 64 zugefOhrt, urn die Niedrig-RQckwarts- 
gangbremse LR/B in Eingriff zu bringen. Da anderer- to 
seits das Ventil 57 den Kreis 58 so betatigt, daB abgelas- 
sen wird, werden die Bandbremse B/B und Hochgang- 
kupplung H/C in Losestellung gehalten, und die Nied- 
riggangkupplung L/C wird in Eingriff gebracht, wo- 
durch das Fahren im ersten Gang mit Motorbremsung 15 
ermdglicht wird 

R-Bereich 

Wenn der Wahlschieber in den R-Bereich entspre- 20 
chend einer Anforderung des Fahrers fur ein Ruck- 
wartsfahren eingelegt wird, wird der Arbeitsdruck nur 
dem Kreis 55 zugefuhrt Da die Kreise 53 und 54 in 
einem AblaBzustand sind, sind die Niedriggangkupp- 
lung UC, die Bandbremse B/B und die Hochgangkupp- 25 
lung H/C, die Reibelemente fur das Vorwartsfahren 
sind gelost Der Arbeitsdruck im Kreis 55 wird als Beta- 
tigungsdruck Prc der Kammer 16 der Riickwartsgang- 
kupplung R/C zugefuhrt und wird als ein Betatigungs- 
druck Plrb der Kammer 40 der Niedrig-Ruckwarts- 30 
gangkupplung LR/C uber das Wechselventil 64 zuge- 
fOhrt Dementsprechend sind die Ruckwartsgangkupp- 
lung R/C und die Niedrig-RGckwartsgangkupplung 
LR/C in Eingriff. 

Im R-Bereich ist die Direktkupplung D/C gelfist und 35 
die Reduzierbremse RD/B ist durch Setzen des Tastver- 
haltnisses des Tastverhaitnis-Solenoidventils A4 auf 0% 
in Eingriff. Dementsprechend wird der dritte Planeten- 
radsatz 7 in einen Reduziergeschwindigkeitsiibertra- 
gungszustand gebracht Deshalb wird die Ruckwarts- 40 
ganggeschwtndigkeit durch Ermdglichen einer Ruck- 
wartsfahrt erzielt 

Unter Bezugnahme auf Fig. 5 ist eine zweite Ausf uh- 
rungsform des Automatikgetriebes entsprechend der 
voriiegenden Erfindung gezeigt, die der ersten Ausfuh- 45 
rungsform ahnlich ist, auBer dem StOtzaufbau des zwei- 
ten Hohlrades 6R. Ein Innenumf angsabschnitt des zwei- 
ten Hohlrades 6R ist zwischen axial gegenuberliegen- 
den Flachen des zweiten Planetentragers 6C und der 
rohrfdrmigen Befestigungswelle 37 schichtweise ange- 50 
ordnet Ein Paar Drucklager 120a und I20b, die so ange- 
ordnet sind, daB sie die gleichen Durchmesser und Ach- 
sen haben, sind so positioniert, daB sie axial den Innen- 
umf angsabschnitt des zweiten Hohlrades 6R tragen. 

Mit dieser Anordnung wird ein Problem geldst, indem 55 
die StOtzsteifigkeit des zweiten Hohlrades 6R nicht ge- 
andert wird, sogar wenn eine Druckkraft an das zweite 
Hohlrad 6R in irgendeiner Richtung angelegt wird. Das 
verhindert ein geneigtes Biegen des Hohlrades und die 
Herabsetzung des Eingriffs zwischen den Zahnradern. «> 
Demzufolge wird es mdglich, das Getriebegerausch und 
dessen Herleitung zu unterdrucken. 

Patentanspniche 

65 

1. Automatikgetriebe, das eine Schaltoperation 
durch Eingriff und Losen eines Reibelementes aus- 
fOhrt, wobei das Reibelement um eine Getriebe- 
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welle t die antreibend mit einer Kurbelwelle verbun- 
den ist, angeordnet ist, gekennzeichnet durch: 
einen Koiben (24; 33; 45), der das Reibelement zum 
Eingriff des Reibelementes andruckt; 
eine Einrichtung, die eine Anlegekammer (25; 35; 
46) definiert, an die ein Betfitigungsdruck angelegt 
wird, um den Koiben (24; 33; 45) zum Eingriff des 
Reibelementes anzulegen; und 
eine Einrichtung, die eine Aufhebungskammer (27; 
35a; 46a) definiert, an die ein Betatigungsdruck an- 
gelegt wird, um den Koiben (24; 33; 45) zum Ldsen 
des Reibelementes zu verschieben, wobei die Auf- 
hebungskammer (27; 35a; 46a) gegenuberliegend 
der Anlegekammer (25; 35a; 46a) bezQglich des 
Kolbens (24; 33; 45) angeordnet ist und wobei die 
Aufhebungskammer (27; 35a; 46a) so ausgebildet 
ist, daB ein AuBendurchmesser einer Druckaufnah- 
meflache der Aufhebungskammer (27; 35a; 46a) 
gleich groB ist, wie der der Anlegekammer (25; 35; 
46a). 

Z Automatikgetriebe, das eine Mehrzahl von Reib- 
elementen aufweist, die eine Schaltoperation in ei- 
ner solchen Weise ausfuhren, daB eines der Reib- 
elemente in Eingriff gebracht wird und ein anderes 
der Reibelemente gelost wird, wobei das Reibele- 
ment um eine Getriebewelle herum antreibend mit 
einer Motorkurbelwelle angeordnet ist gekenn- 
zeichnet durch: 

einen Koiben (33), der das eine Reibelement zum 
Eingriff andruckt; 

eine Einrichtung, die eine erste Anlegekammer (35) 
definiert, an die ein Betatigungsdruck angelegt 
wird, um den Koiben (33) zum Eingriff des Reibele- 
mentes zu verschieben; 

eine Einrichtung, die eine Aufhebungskammer 
(35a) definiert, an die ein Losedruck zum L6sen des 
einen Reibelementes angelegt wird, wobei die Auf- 
hebungskammer (35a) gegenOberiiegend der ersten 
Anlegekammer bezuglich des Kolbens angeordnet 
ist, wobei die Aufhebungskammer (35a) so ausge- 
bildet ist, daB ein AuBendurchmesser einer Druck- 
aufnahmeflache der Aufhebungskammer (35a) 
gleich groB ist, wie der der ersten Anlegekammer; 
eine Einrichtung, die eine zweite Anlegekammer 
definiert, an die ein Eingriffsdruck zum Eingreifen 
des einzugreifenden anderen Reibelementes ange- 
legt wird; und 

eine Einrichtung, die einen DurchlaB definiert, der 
mit der Aufhebungskammer und der zweiten Anle- 
gekammer in Verbindung stent. 

3. Automatikgetriebe nach Anspruch 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Aufhebungskammer (27; 35a; 
46a) so ausgebildet ist, daB, wenn kein Betatigungs- 
druck an die Anlegekammer (25; 35; 46) angelegt 
wird, eine Kolbendmckkraft, die durch die Zentri- 
fugalkraft in der Anlegekammer verursacht wird, 
durch eine Druckkraft aufgehoben wird, die durch 
eine Zentrifugalkraft in der Aufhebungskammer 
(27; 35a; 46a) verursacht wird. 

4. Automatikgetriebe nach Anspruch 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, dafi das Ldsen des Reibelementes 
durch Anlegen eines Aufhebungsdruckes an die 
Aufhebungskammer (27; 35a; 46a) ausgef Uhrt wird. 

5. Automatikgetriebe nach Anspruch 2, gekenn- 
zeichnet durch ein Hohlrad (6R) f Or einen Planeten- 
getriebesatz, eine Kupplungsnabe (3 IX die integral 
mit dem Hohlrad (6R) verbunden ist und die sich 
vom Hohlrad (6R) in Axialrichtung erstreckt und 
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die von dem Hohlrad getrennt ist, und ein Reibele- 
ment, das auf der Kupplungsnabe (31) so angeord- 
net ist, urn so das Hohlrad in Radialrichtung zu 
tragen. 

6. Automatikgetriebe nach Anspruch 5, gekenn- 5 
zeichnet durch ein Paar Drucklager (120a, 120b), 
die beiderseits des Hohlrades (6R) in Axialrichtung 
angeordnet sind, wobei die Drucklager (120a, 120b) 
die gleiche Achse und den gleichen Durchmesser 
haben. 10 

7. Automatikgetriebe nach Anspruch 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB ein Reibelement zwischen einer 
Trommel (17) und einer Nabe (31) kerbverzahnt ist, 
wobei das Reibelement durch das Drucken eines 
FCoibens (24) in einer Weise im Eingriff ist, um einen 15 
Eingriffsdruck an die Anlegekammer (25) anzule- 
gen, eine Aufhebungskammer (27), die durch den 
Kolben (24) und eine Trennwand (26) definiert ist, 
die gegenuberliegend der Anlegekammer (25) rela- 
tiv zum Kolben (24) angeordnet ist und so ausgebil- 20 
det ist, daB sie eine Kolbendruckkraft, die durch 
eine Zentrifugalkraft in der Anlegekammer (25) 
durch eine Druckkraft aufhebt, die durch eine Zen- 
trifugalkraft in der Aufhebungskammer verursacht 
wird, und wobei das Automatikgetriebe auBerdem 25 
eine Einrichtung umfaBt, die einen Kupplungs- 
schmier61durchgang (29) zwischen der Trennwand 
und der Nabe definiert zum Zufuhren von Schmier- 

61 an das Reibelement und eine Einrichtung, die 
einen DurchlaB definiert, die mit der Anlegekam- 30 
mer und dem Kupplungsschmieroldurchgang in 
Verbindung steht 

8. Automatikgetriebe nach Anspruch 7, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Reibelement um die Aufhe- 
bungskammer herum angeordnet ist, und daB sich 35 
die Nabe (14; 31) entlang der Trennwand (26; 33a) 
erstreckt 

9. Automatikgetriebe nach Anspruch 2, gekenn- 
zeichnet durch einen Getriebezug, der mit einer 
Mehrzahl von sich drehenden Teilen versehen ist 40 
und durch eine zylindrische Trommel (30), die mit 
einer der sich drehenden Teile verbunden ist; eine 
Kupplung (L/C), die eines der sich drehenden Teile . 
mit dem anderen der sich drehenden Teile verbin- 
det, wobei die Kupplung (L/C) innerhalb der zylin- 45 
drischen Trommel (130) angeordnet ist; und eine 
Bremse (LR/B), mit der das eine der sich drehenden 
Teile festlegbar ist, das auflerhalb der zylindrischen 
Trommel (30) angeordnet ist 

10. Automatikgetriebe nach Anspruch 9, gekenn- 50 
zeichnet durch einen Kupplungskolben (33) zum 
Eingreif en der Kupplung (L/C) durch seine Druck- 
betatigung, wobei der Kupplungskolben (33) im all- 
gemeinen koaxial mit der Bremse (LR/B) solcherart 
angeordnet ist, daB der Kupplungskolben (33) und 55 
die Bremse (LR/B) in Kontakt mit einer Flache ste- 
hen, die senkrecht zu einer Achse des Automatik- 
getriebes verlauft 

11. Automatikgetriebe nach Anspruch 10, gekenn- 
zeichnet durch einen Zylinder (34), der zwischen 60 
dem Kupplungskolben und einer Befestigungswelle 
angeordnet ist, die drehbar um die Achse getragen 
wird, und durch eine Niedriggang-Freilaufkupp- 
lung (L/OWC) zum Begrenzen der Drehung eines 
der sich drehenden Teile in eine andere Drehrich- 65 
tung, wobei die Niedriggang-Freilaufkupplung 
(L/OWC) zwischen der Befestigungswelle (37) und 
dem Zylinder (34) angeordnet ist, und wobei der 
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Zylinder im Eingriff mit der zylindrischen Trommel 
steht 

12. Automatikgetriebe nach Anspruch 11, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Freilaufkupplung 
(L/OWC) mit einem AuBenring (101) verbunden ist, 
der mit dem Zylinder (34) verbunden ist 
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